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> Plus de performance, plus de souffle, la 250 4 temps a vu son alésage course augmente, ce qui lui permet
de profiter du savoir-faire acquis en comprétition et donc de gagner en efficacité. Un vilebrequin allégé,
un nouveau cylindre, un piston modifié, une culasse revue, voici quelques-unes des améliorations qui
continueront de faire de cette machine la reine des 250cc !
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> La course vers la perfection continue pour la 300 4 temps, en téte des spéciales et vedette des comparatifs ! La voici
équipée du nouveau systéme d'injection Synerject, qui permet de gérer a merveille le ralenti, le temps d'injection et
le mélange. Résultat pour le pilote : la consommation est maitrisée, la réponse au coup de gaz est immédiate, le frein
moteur est parfait. Dotée de nombreuses autres innovations, dont le compteur Trail tech, le fer de lance de la gamme \ . g _ L
4 temps est prét pour affronter tous les terrains et toutes les compétitions. ; o K I";;' e ' - J
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M DOUBLE CARTOGRAPHIE (MoDIFCATION D I
LA COURBE 'ALLUMAGE ET DES OUVERTURES DE ALVE

- z S , —
» DEMARREUR ELECTRIOUE INTEGRE
)| VALVES ELECTRONIQUES

) COMPOSANTS HAUTES PERFORMANCES _
[SYSTEME ELECTRONIQUE KOKUSRN - CARBURATEUR KEIHIN.-
BOITE A CLAPETS V FORCE - FILTRE TWIN AIR]

M RIGIDITE MAXIMALE EN TORSION - '
)| FLEXIBILITE EN FLEXION POUR CONFORT .
) GRANDE CAPACITE DU RESERVOIR.

»I SETTING AMORTISSEUR SPECIFIQUE 2 TEMPS
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> Avec ladoption de la technologie du moteur 2T, appliquée a deux machines entierement nouvelles, Sherco

s'ouvre de nouveaux espaces. La 250 bénéficie d'une excellente réponse du moteur a bas régime. L'implantation
du démarreur, qui a permis d'abaisser le centre de gravité sans alourdir d'un gramme la moto, le nouveau

systeme de valves et lallumage électronique sont les atouts les plus marquants de cette nouvelle gamme.
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) DOUBLE CARTOGRAPHIE (MoDIRCATION DE . :..{
LA COURBE D'ALLUMAGE ET DES OUVERTURES DE VALVES]) S
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) DEMARREUR ELECTRIQUEINTEGRE &

Ml VALVES ELECTRONIQUES

» COMPOSANTS HAUTES PERFORMANCES
[SYSTEME ELECTRONIQUE KOKUSRN - CARBURRTEUR KEIHIN - —
BOITE A CLAPETS V FORCE - FILTRE TWIN AIR] - T

M RIGIDITE MAXIMALE EN TORSION
M FLEXIBILITE EN FLEXION POUR CONFORT
M GRANDE CAPACITE DU RESERVOIR
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> Née, comme la 256-51'?3@7

) 2T integre u réservoir de
Une tenue wgp.parfaite;voici une machine désormais a la
pointe de la pratique de 'enduro, en course comme en loisir ! -
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2 TEMPS

250 SE/R - 300 SE/R

)| CADRE A RIGIDITE
MAXIMUM EN TORSION

M FILTRE TWIN AIR

M NOUVERUX REGLAGES
AMORTISSEUR

) DOUBLE CARTOGRAPHIE
(MODIFICATION DE LA COURBE 'ALLUMAGE
ET DES OUVERTURES DE VALVES)

M CARBURATEUR KEIHIN

)| DEMARREUR ELECTRIQUE
INTEGRE

) BOITE A CLAPETS
V FORCE

) SYSTEME ELECTRONIQUE KOKUSAN
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5 \& ) , Corps d'injection Synerject @ 42mm. Résultat de 30 mois de développement, cet ensemble
' Un moteur extrémement compact et léger offrant plus de performance, ultra compact intégre les différents capteurs sur une méme piéce permettant une gestion du

plus de souffle avec un alésage course augmenté, un nouveau ralenti et du frein moteur parfaite (300).

vilebrequin, un nouveau cylindre et un nouveau piston. (250)

¢ TEMPS

Les SE 250/300 sont équipées d'un démarreur électrique, positionné au plus bas de la moto.
Cette configuration offre un centre de gravité parfait de la moto, une facilité d'utilisation au
démarrage et la protection d'une semelle en polyéthyléne.

Par le simple actionnement du bouton switch de double Map, Sherco contrdle a la fois
louverture de la valve d'échappement en la mixant a la courbe d'avance a l'allumage.

Grace a son systeme de valves a guillotines et de boosters cylindres gérées électroniquement, les 2 temps
Sherco enduro procurent une grande puissance a bas régime et une progressivité maitrisée.
Deux comportements moteurs complétements différents sont sélectionnables tout en roulant .
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4 temps DOHC, 4 soupapes 4 temps DOHC, 4 soupapes 4 temps DOHC, 4 soupapes 4 temps DOHC, 4 soupapes 2 temps "mono cylindre avec commande électronique 2 temps "mono cylindre avec commande électronique 2 temps «mono cylindre avec commande électronique 2 temps "mono cylindre avec commande électronique

Moteur technologie Sherco technologie Sherco technologie Sherco technologie Sherco Moteur des valves et booster" des valves et booster" des valves et booster» des valves et booster"
Alésage et course 76 x 54,80 mm 76 % 54,80 mm 84 x 54,80 mm 84 x 54,80 mm Alésage et course 66,40 x 72 mm 66,40 x 72 mm 72 %72 mm 72X 72 mm ///
Refroidissement Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée Refroidissement Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée Liquide avec circulation forcée
Batterie 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa Batterie 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa 12V / 4Ah Yuasa
Transmission Primaire 6 vitesses par cascade de pignons Primaire 6 vitesses par cascade de pignons Primaire 6 vitesses par cascade de pignons Primaire 6 vitesses par cascade de pignons Transmission Primaire 6 vitesses par cascade de pignons et Primaire 6 vitesses par cascade de pignons et Primaire 6 vitesses par cascade de pignons et Primaire 6 vitesses par cascade de pignons et
16 et secondaire par chaine et secondaire par chaine et secondaire par chaine et secondaire par chaine secondaire par chaine secondaire par chaine secondaire par chaine secondaire par chaine 17

AIIumage Alternateur Ducati energia 220 W Alternateur Ducati energia 220 W Alternateur Shihlin energia 220 W Alternateur Shihlin energia 220 W Alternateur Kokusan 220 W Kokusan 220 W Kokusan 220 W Kokusan 220 W
Réservoir a essence Capacité de 8,5 L Capacité de 8,5 L Capacité de 8,5 L Capacité de 8,5 L Réservoir a essence Capacité de 9,5 L Capacité de 9,5 L Capacité de 9,5 L Capacité de 9,5 L

Fourche télescopique hydraulique SACHS «OR» Fourche télescopique hydraulique WP ajustable Fourche télescopique hydraulique SACHS «OR» Fourche télescopique hydraulique WP ajustable . Fourche telescopique hydraulique SACHS Fourche telescopique hydraulique WP Fourche telescopique hydraulique SACHS Fourche telescopique hydraulique WP
Suspension avant ajustable en compression et détente. compression et détente. ajustable en compression et détente. compression et détente. Suspension avant ajustable en compression et détente. ajustable en compression et détente. ajustable en compression et détente. ajustable en compression et détente.

Diamétre 48 mm et course 300 mm Diamétre 48 mm et course 300 mm Diamétre 48 mm et course 300 mm Diameétre 48 mm et course 300 mm Diametre 48 mm et course 300 mm Diamétre 48 mm et course 300 mm Diametre 48 mm et course 300 mm Diamétre 48 mm et course 300 mm

R T Jante DID 1,60 x 21" en aluminum et pneu Michelin Jante DID 1,60 x 21" en aluminum et pneu Michelin Jante DID 1,60 x 21" en aluminum et pneu Michelin Jante DID 1,60 x 21" en aluminum et pneu Michelin Roue avant Jante DID 1,60 x 21" en aluminium et pneu Michelin  Jante DID 1,60 x 21" en aluminium et pneu Michelin - Jante DID 1,60 x 21" en aluminium et pneu Michelin ~ Jante DID 1,60 x 21" en aluminium et pneu Michelin
ke Enduro Competltlon tube type Enduro Competition tube type Enduro Competition tube type Enduro Competition ube type Enduro Compétition tube type Enduro Compgtition tube type Enduro Competition tube type Enduro Compétition tube type
POIds 102 kg 102 kg 102 kg 102 kg Poids 105 kg 105 kg 105 kg 105 kg

Garde au sol 355 mm 355 mm 355 mm 355 mm Garde au sol 355 mm 355 mm 355 mm 355 mm
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